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Sproochenhaus
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EBLUL-Lux asbl "Sproochenhaus Welwerwolz"

Ce projet a été cofinancé dans le cadre de I'initiative communitaire LEADER+ dans la A
région LEADER+ Clervaux-Vianden avec la participation du Ministere de I'Agriculture, : \\
de la Viticulture et du Développement Rural et du fonds structurel FEOGA.
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Commune de Kiischpelt

Syndicat d'Initiative Kiischpelt

Liaisons Entre Actions
de Développement
de I'Economie Rurale

Bricken und Tunr

Durch den Kiischpe
858 —1867) und die Nebenstrecke Kautenbach-Wiltz (1880/81). Daher bringt es der Kiischpelt
bei nur etwa 1000 Einwohnern auf drei Bahnhofe bzw. Haltepunkte: Kautenbach, Wi

€

t verlaufen zwei Eisenbahnstrecken der CFL: die Nordstrecke Luxen
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burg-Lattich

Die beiden Strecken schlangeln sich durch die schmalen, tiefen Taler der Wiltz und der Clerve mit
ihren zahlreichen

n zu den reizvollsten Mittelgebirgsbahnen in Europa.

werwiltz und

ussschlingen. Deshalb gehoren unsere Eisenbahnstrecken mit ihren zahlreichen

Les deux lignes serpentent a travers les étroites et profondes va
marquées par de nombreux meandres. C'est pour cette raison que nos lignes ferroviaires avec leurs
nombreux ponts et tunnels comptent parmi les chemins de fers les plus attrayants des regions de

Le Kiischpeltesttraverséparde
et la ligne Kautenbach-Wiltz (-
darrét - Kautenbach, Wilwerwi
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moyenne montagne en Europe.

uxlignesterroviairesdes CFL:laligne Luxembourg-Liege (1858 — 1867)
880/81). Ce qui fait que le Kiischpelt compte trois gares ou points
tz et Merkholtz - pour une populat

on d’environ 1000 habitants.

ees de la Wiltz et de la Clerve,
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Die Nordstrecke
Luxemburg-Ettelbruck-Troisvierges-Gouvy (B)-Liittich (B)

Der Streckenabschnitt zwischen Ettelbruck und der belgischen Grenze iberwindet auf etwa

43 km einen Hohenunterschied von 270 m (davon ca. 60 m im Kiischpelt).

Die maximale Steigung betrdgt 15 %o. Das Minimum bei den Kurvenradien liegt (mit drei
Ausnahmen) bei 400 m. Aufgrund der zahlreichen Fluss- und Talschlingen sind 51 Flussbriicken
sowie 18 Tunnel mit einer Gesamtlange von 3.675 m erforderlich.

Dabei entfallen allein auf den Kiischpelt 20 Flussbriicken und 6 Tunnel.

Die Nordstrecke LUXEMBURG-TROISVIERGES-GOUVY (B)-LUTTICH (B)

1857
1858-1862
1862—1867
1907-1917
1944/45

Marz/April 1945
1948

Bis 1952
1981-1993

Dezember 2004

Griindung der Wilhelm-Luxemburg-Eisenbahngesellschaft

Bau der Strecke Luxemburg-Ettelbruck-Diekirch (zundchst eingleisig)
Bau der Strecke Ettelbruck-Kautenbach-Troisvierges-Gouvy/B (eingleisig)
Bau des zweiten Gleises zwischen Luxemburg und Troisvierges

Wahrend der Ardennenoffensive vom 16. Dezember 1944 bis Februar 1945 starke Zerstorungen an Gleisen, Briicken,
Gebduden und Telegraphenleitungen

Eingeschrankter eingleisiger Betrieb
Griindung der CFL
Wiederaufbau der Anlagen

Elektrifizierung der Strecke Ettelbruck-Troisvierges
mit eingleisigem Riickbau in den Tunnelabschnitten, zusatzlich Modernisierungs- und RationalisierungsmaBnahmen
(elektrische Signalanlagen, Reduzierung der Bahniibergange usw.)

Einstellung des planmaBigen nationalen und internationalen Giiterverkehrs

Die Nebenstrecke
Kautenbach-Wiltz (-Schimpach Grenze-Bastogne (B))

Die Strecke Kautenbach-Wiltz ist ca. 9,5 km lang. Mit einer maximalen Steigung von 15 %o
liberwindet sie einen Hohenunterschied von ca. 60 m. Da Kurvenradien bis zu einem Minimum
von 200 m akzeptiert wurden, waren nur zwei kurze Tunnel in Wiltz (Lange insgesamt 180 m)
erforderlich. Allerdings mussten insgesamt 12 Briicken (iber die Wiltz errichtet werden.

Die Nebenstrecke KAUTENBACH-WILTZ-SCHIMPACH GR.-BASTOGNE (B)

1860

1869

1880/81

1888

1907 bzw. 1916
1944/45

Ab 1948
1950

1967
1968—-1974
1969

1972

1983

1990

1991
2001/2004

2004
2005
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Erste Uberlegungen zur Anbindung von Wiltz an die Nordstrecke
Konzessionsvergabe an die neu gegriindete Prinz-Heinrich-Eisenbahngesellschaft
Bau des Abschnitts Kautenbach-Wiltz

Er6ffnung der Strecke Wiltz-Bastogne

Bahnanschlisse fiir die Steinbriiche bei Merkholtz (aufgelassen in den 50er Jahren)

Wahrend der Ardennenoffensive vom 16. Dezember 1944 bis Februar 1945 starke Zerstdrungen an Gleisen, Briicken,
Gebduden und Telegraphenleitungen

Vereinfachter Nebenbahnbetrieb

Einstellung des Personenverkehrs auf belgischer Seite zwischen Benonchamps und Bastogne, Giiterverkehr bis 1965
Einstellung des gesamten Personen- und Giiterverkehrs ab Wiltz

Gleisabbau auf belgischer Seite

Erneuerung des Oberbaus und der Gleise zwischen Kautenbach und Wiltz

Abbau der Gleise zwischen Winseler und der belgischen Grenze

Abbau der Gleise zwischen Wiltz und Winseler

Radweg Wiltz-Bastogne auf der ehemaligen Bahnstrecke

Elektrifizierung

Komplette Sanierung der Strecke

(Unterbau und Briicken sowie Aus- und Umbau des Bahnhofs Wiltz unter anderem auf zwei Bahnsteige)

Einstellung des Giterverkehrs
Offizielle Neuerdffnung
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ELEKTROLOKOMOTIVEN

CFL Baureihe 4000

(TRAXX F140 Ac, (in Deutschland BR 185.1)
Bombardier, ab 2004

Ldnge 18,90 m
Gewicht 84 t Stromversorgung
Leistung 5.600 kW 25.000 V, 50 Hz, (CFL, SNCF Norden)

Hochstgeschwindigkeit 140 km/h 15.000 V. 16 Hz (DB)

CFL Baureihe 3000
(identisch mit der Baureihe 13 der SNCB)

ACEC (Alstom), 1998 — 1999

Stromversorgung

Ldnge 19,11 m 25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Norden)

Gewicht 138 t 3.000 V AC (SNCB)

Leistung 5.000 kW 1.500 V AC bei reduzierter Leistung
Hochstgeschwindigkeit 200 km/h (SNCF Siiden)

ELEKTROTRIEBWAGEN

CFL Baureihe 2000

178 Sitzplatze

Lange 50,20 m

Gewicht 108,12 t

Leistung 1.275 kW
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h

De Dietrich, 1990 — 1992

Stromversorgung
25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Norden)

CFL Baureihe 2200
(TER2N NG)

339 Sitzplatze

Lange 81,10 m

Gewicht 193 t

Leistung 3 x 780 kw = 2.340 kW
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h

Alstom/Bombardier, ab 2004

Stromversorgung
25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Norden)
1.500 V AC (SNCF Siiden)

PERSONENWAGEN

Doppelstockwagen der CFL

Drei Typen

1. Steuerwagen

mit 1. Klasse oben, unten 2. Klasse und
groBes Mehrzweckabteil (rollstuhltauglich) mit
Behindertentoilette, 80 Sitzplatze

3. Wagen 1. Klasse (oben) und 2. Klasse (unten)
116 Sitzplatze

Bombardier Transportation Gérlitz,
ab 2004
2. Wagen 2. Klasse

133 Sitzplatze

Internationale Schnellzugwagen 16 der SNCB

Baujahr 1977
Abteilwagen 1. und 2. Klasse

Materiel r

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES

CFL Série 4000
(TRAXX F140 Ac, (en Allemagne BR 185.1)

Longueur 18,90 m
Poids 84 t

Puissance 5.600 kW
Vitesse max. 140 km/h

CFL Série 3000
(id. a la série 13 de la SNCB)

Longueur 19,11 m
Poids 138 t

Puissance 5.000 kW
Vitesse max. 200 km/h

AUTOMOTRICES ELECTRIQUES

CFL Série 2000 (Z2)

178 places assises
Longueur 50,20 m
Poids 108,12 t
Puissance 1.275 kW
Vitesse max. 160 km/h

CFL Série 2200
(TER2N NG)

339 places assises

Longueur 81,10 m

Poids 193 t

Puissance 3 x 780 kw = 2.340 kW
Vitesse max. 160 km/h

VOITURES

gulant

Bombardier, a partir de 2004

Alimentation éléctrique
25.000 V, 50 Hz, (CFL, SNCF Nord)
15.000 V, 16 Hz (DB)

ACEC (Alstom), 1998 — 1999

Alimentation éléctrique

25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Nord)

3.000 V AC (SNCB)

1.500 V AC en cas de puissance réduite (SNCF Sud)

De Dietrich, 1990 — 1992

Alimentation électrique
25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Nord)

Alstom/Bombardier, a partir de 2004

Alimentation électrique
25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Nord)
1.500 V AC (SNCF Sud)

Voitures 2N (a deux niveaux)des CFL

Trois types:

1. Voiture-pilote

avec 1™ classe a I'étage, 2° classe en bas et grand
compartiment a usages multiples (accessible en fauteuil
roulant) avec WC accessible aux personnes handicapées,
80 places assises

2. Voitures 2¢ classe
133 places assises

Voitures internationales 16 de la SNCB

Année de construction 1977
Voitures a compartiments pour 6 personnes, 1 et 2¢ classe

3. Voitures 1™ classe (en haut) et 2¢ classe (en bas)
116 places assises

Bombardier Transportation Gorlitz,
a partir de 2004

HiGtoire

La ligne du Nord
Luxemburg-Ettelbruck-Troisvierges-Gouvy (B)-Liége (B)

Le trongon de ligne entre Ettelbruck et la frontiére belge doit surmonter une différence d'altitude
de 270 m (dont quasi 60 m au Kiischpelt) sur une longueur d’environ 43 km. Le taux maximal
de la rampe est de 15 %eo. Le rayon minimal d'inscription en courbes est de 400 m (hormis trois
exceptions). La forte sinuosité des vallées et les nombreux méandres des cours d’eau ont exigé
la construction de 51 ponts-rivieres et de 18 tunnels d’une longueur totale de 3.675 m.

Le seul Kiischpelt compte 20 ponts enjambant les cours d’eau ainsi que 6 tunnels.

Die Nordstrecke LUXEMBURG-TROISVIERGES-GOUVY (B)-LUTTICH (B)

1857
1858—-1862
1862—-1867
1907-1917
1944/45

Mars/Avril 1945
1948

Bis 1952
1981-1993

Decembre 2004

La ligne

Fondation de la société des chemins de fer Guillaume-Luxembourg

Construction de la ligne Luxembourg-Ettelbruck-Diekirch (d’abord a voie unique)
Construction de la ligne Ettelbruck-Kautenbach-Troisvierges-Gouvy/B (a voie unique)
Construction de la deuxieme voie entre Luxembourg et Troisvierges

Au cours de la bataille des Ardennes, c.-a-d. entre le 16 décembre 1944 et février 1945, les voies, ponts, batiments et
lignes télégraphiques sont fortement détruits

Circulation limitée a voie unique

Fondation des CFL

Reconstruction des installations

Electrification de la ligne Ettelbruck-Troisvierges

avec retour a la voie unique dans les secteurs a tunnel, et des mesures de modernisation et de rationalisation

(signaux électriques, réduction du nombre des passages a niveau etc. )

Cessation du trafic programmé de marchandises, national et international

Kautenbach-Wiltz (-Schimpach frontiére-Bastogne (B))

La ligne Kautenbach-Wiltz présente une longueur d’environ 9,5 km. Avec une rampe maximale
de 15 %o, elle surmonte une différence d’altitude d’env. 60 m. Comme on acceptait des rayons
minimaux d’inscription en courbes de 200 m, il ne fallait creuser que deux tunnels courts

a Wiltz (longueur totale 180 m).

Mais la construction de 12 ponts au-dessus de la Wiltz s’avérait néanmoins indispensable.

La ligne KAUTENBACH-WILTZ-SCHIMPACH GR.-BASTOGNE (B)

1860

1869

1880/81

1888

1907 resp. 1916
1944/45

A partir de 1948
1950

1967
1968—-1974
1969

1972

1983

1990

1991
2001/2004

2004
2005

Premiéres réflexions sur le raccordement de Wiltz a la ligne du nord

Attribution de la concession a la société des chemins de fer Prince Henri nouvellement fondée
Construction du trongon Kautenbach-Wiltz

Ouverture de la ligne Wiltz-Bastogne

Raccordements a la voie ferrée des carrieres pres de Merkholtz (abandonnées dans les années 50)

Au cours de la bataille des Ardennes, c.-a-d. entre le 16 décembre 1944 et février 1945, les voies, ponts, batiments
et lignes télégraphiques sont fortement détruits

Service simplifi¢ de ligne secondaire

Cessation du trafic «voyageurs» du coté belge entre Benonchamps et Bastogne, trafic «marchandises» jusqu’en 1965
Cessation de la totalité du trafic «voyageurs» et «marchandises» a partir de Wiltz

Dépose de la voie du c6té belge

Renouvellement de la superstructure et des voies entre Kautenbach et Wiltz

Dépose de la voie entre Winseler et la frontiere belge

Dépose de la voie entre Wiltz et Winseler

Piste cyclable Wiltz-Bastogne sur I'ancien trongon de voie ferrée

Electrification

Rénovation compléte de la ligne

(infrastructure de la voie et ponts, agrandissement et transformation de la gare de Wiltz, aménagement de deux quais)
Cessation du trafic «marchandises»

Réouverture officielle

apart.lu
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Durch den Kiischpelt verlauten zwei Eisenbahnstrecken der CFL: die Nordstrecke Luxemburg-Luttich
(1858 —1867) und die Nebenstrecke Kautenbach-Wiltz (1880/81). Daher bringt es der Kiischpelt
bei nur etwa 1000 Einwohnern auf drei Bahnhofe bzw. Haltepunkte: Kautenbach, Wilwerwiltz und
Merkholtz.

LeKiischpeltesttraversépardeuxlignesterroviairesdesCFL:laligne Luxembourg-Liege (1858 — 1867)
et la ligne Kautenbach-Wiltz (1880/81). Ce qui fait que le Kiischpelt compte trois gares ou points
d’arrét - Kautenbach, Wilwerwiltz et Merkholtz - pour une population d’environ 1000 habitants.

Wwww. wepwalking. i

Les deux lignes serpentent a travers les étroites et profondes vallees de la Wiltz et de la Clerve,

Die beiden Strecken schldngeln sich durch die schmalen, tiefen Téler der Wiltz und der Clerve mit  marquées par de nombreux méandres. C'est pour cette raison que nos lignes ferroviaires avec leurs
W snesremne mwr ihren zahlreichen Flussschlingen. Deshalb gehoren unsere Eisenbahnstrecken mit ihren zahlreichen  nombreux ponts et tunnels comptent parmi les chemins de fers les plus attrayants des régions de
Bricken und Tunneln zu den reizvollsten Mittelgebirgsbahnen in Europa. moyenne montagne en Europe.

T 0007000000070,
BESChiCchip Aktuelles Rolimaterial Materiel roulant Eahnhof Wilwerwiltz

Der Bahnhof in Wilwerwiltz erhielt von Anfang an ein langes Uberholgleis sowie
Guterladegleise. Auch beim zweigleisigen Ausbau der Strecke zwischen 1910 und 1917

Die Nordstrecke LUXEMBURG-TROISVIERGES-GOUVY (B)-LUTTICH (B)

ELEKTROLOKOMOTIVEN LOCOMOTIVES ELECTRIQUES

1857 Griindung der Wilhelm-Luxemburg-Eisenbahngesellschaft CFL Baureihe 4000 CFL Série 4000 erhielt der Bahnhof ein Uberholgleis und umfasste damit bis zum Riickbau im Rahmen
1858—1862 Bau der Strecke Luxemburg-Ettelbruck-Diekirch (zunéchst eingleisig) (TRARXFT40 Ac, (r De“tSCh'a"”d BR1851) Bombardier ab 2004 (IWAREFIA0 A {en Alemagne BR 1651 Bombardier, & parir de 2004 der Modernisierung und Elektrifizierung drei durchgehende Gleise.

1862 —1867 Bau der Strecke Ettelbruck-Kautenbach-Troisvierges-Gouvy/B (eingleisig) Lan;geiv:cifgﬂ Stromversorgung IEZ?dgsug:T&gO i Alimentation éléctrique Beim Empfangsgebéude gnﬁ man auf den gleic nen Typ wie in CIervaux, Dommeldange,
19071917 Bau des zweiten Gleises zwischen Luxemburg und Troisvierges Hachstgeschwinﬁi;f(ue?f 15420&% PIE HZ} (5CcF>cL>oS\9l ﬁis NHZ“ESQ Cn:::;]c;;xfj?agvl\im/h 2 000 \\// 6 :zz ’([()CBF)L’ e Lintgen und Mersch zurUck. Es brannte 1874 ab und wurde durch einen Neubau
1944/45 Wahrend der Ardennenoffensive vom 16. Dezember 1944 bis Februar 1945 starke gleichen TypS ersetzt. Hinzu kamen der GUtersc nuppen unc ein SteIIwerk.

Zerstorungen an Gleisen, Briicken, Gebduden und Telegraphenleitungen

Noch 1979 wurden hier immerhin 5.440 t GUter verladen, das entsprach 232 Wagen.

Marz/April 1945 Eingeschrankter eingleisiger Betrieb CFL Baureihe 3000 ACEC (Alstom), 1998 — 1999 CFL Série 3000

ACEC (Alstom), 1998 — 1999

identisch mit der Baureihe 13 der SNCB id. a la série 13 de la SNCB : - :
.. (dentich mitder Baurethe 13 der SNES Stromversorgung 6 alasere 13 dela D Das Stellwerk wurde als letztes mechanisches Stellwerk mit Formsignalen erst 1991
1948 Grindung der CFL . : e
Ldnge 19,11 m 25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Norden) Longueur 19,11 m Alimentation éléctrique B D t i ”t d b :
Bis 1952 Wiederaufbau der Anlagen Gewicht 138 1 3,000V AC (SNCB) Poids 138 1 25,000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Nord) auber VIEnSt gesteiit und abgerissen.
Leistung 5.000 kW 1.500 V AC bei reduzierter Leistung Puissance 5.000 kW 3.000 V AC (SNCB)
1981-1993 Elektrifizierung der Strecke Ettelbruck-Troisvierges Héchstgeschwindigkeit 200 km/h (SNCF Siiden) Vitesse max. 200 km/h 1.500 V AC en cas de puissance réduite (SNCF Sud)

mit eingleisigem Riickbau in den Tunnelabschnitten, zusdtzlich Modernisierungs- und
RationalisierungsmaBnahmen (elektrische Signalanlagen, Reduzierung der Bahniibergdnge usw.)

Dezember 2004 Einstellung des planmaBigen nationalen und internationalen Gliterverkehrs ELEKTROTRIEBWAGEN AUTOMOTRICES ELECTR'QU ES
CFL Baureihe 2000 CFL Série 2000 (Z2)
178 Sitzpldtze 178 places assises are
Lange 50,20 m De Dietrich, 1990 — 1992 Longueur 50,20 m De Dietrich, 1990 — 1992

Gewicht 108,12 t
Leistung 1.275 kW
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h

Poids 108,12 t
Puissance 1.275 kW
Vitesse max. 160 km/h

Alimentation électrique
25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Nord)

Stromversorgung

25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Norden) Clerve (Fluss)

£
km 67.277

Bahniibergang

HiGTOire

..................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... 4 KautenbaCh Drauffelt »
CFL Baureihe 2200 CFL Série 2200 lei . : :
eise/Voies Gleise/Voies
(TER2N NG) (TER2N NG) — ~ 1960 —— 2008

La ligne LUXEMBURG-TROISVIERGES-GOUVY (B)-LUTTICH (B) 339 Sitzplatze Alstom/Bombardier, ab 2004 339 places assises Alstom/Bombardier, & partir de 2004

Lange 81,10 m Longueur 81,10 m

_ s , , Gewicht 193 t Stromversorgung Poids 193 t Alimentation électrique

1857 Fondation de la société des chemins de fer Guillaume-Luxembourg Leistung 3 x 780 kw = 2.340 ki 25.000 V. 50 Hz (CFL, SNCF Norden) Puissance 3 x 780 kw = 2.340 kW 25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Nord)
1858 —1862 Construction de la ligne Luxembourg-Ettelbruck-Diekirch (d’abord a voie unique) Hochstgeschwindigkeit 160 km/h 1.500 V AC (SNCF Stiden) Vitesse max. 160 km/h 1.500 V AC (SNCF Sud) E a r E n E ul i I ul E r ul i I t E
1862—-1867 Construction de la ligne Ettelbruck-Kautenbach-Troisvierges-Gouvy/B (a voie unique)
1907-1917 Construction de la deuxieme voie entre Luxembourg et Troisvierges PERSONENWAGEN VOITURES
1944/45 Au cours de la bataille des Ardennes, c.-a-d. entre le 16 décembre 1944 et février 1945,

apart.lu

les voies, ponts, batiments et lignes télégraphiques sont fortement détruits

Doppelstockwagen der CFL

Voitures 2N (a deux niveaux)des CFL

Dés le départ, la gare de Wilwerwiltz disposait d’une longue voir d'évitement et de
voies de chargement de marchandises. Lors de la construction de la deuxieme voie

Marz/April 1945 Circulation limitée a voie unique Drei Typen Trois types: . C . .
1948 Fondation des CFL 1. Steuerwagen 3. Wagen 1. Klasse (oben) und 2. Klasse (unten) 1. Voiture-pilote 3. Voitures 17 classe (en haut) et 2¢ classe (en bas) entre 1910 et 191 7, la garc conservait une voie d evitement, et elle avait donc
i o .
mit 1. Klasse oben, unten 2. Klasse und 116 Sitzplitze avec 1™ classe a I'étage, 2° classe en bas et grand 116 places assises . . ' . ) 7 Ja
i 1052 - roBes Nelrzneckatel Lollsuhiasdfety mi compartiment 3 usages multinles (accessible en faute trois voies continues jusqu’'au moment de la dépose effectuée dans le cadre de la
Behindertentoilette, 80 Sitzplitze Bombardier Transportation Gérlitz, roulant) avec WC accessible aux personnes handicapées, ~ Bombardier Transportation Gérlitz, modernisation et de |'électrification.

1981-1993 Electrification de la ligne Ettelbruck-Troisvierges ab 2004 80 places assises a partir de 2004

avec retour a la voie unique dans les secteurs & tunnel, et des mesures de modernisation et de rationalisation 2. Wagen 2. Klasse | | e batiment d’accueil était du méme type que Ceux de C|ervaux’ Domme|dange’

(signaux électriques, réduction du nombre des passages a niveau etc. ) 133 Sitzplatze 2. \oitures 2° c.|a55e ' / ' ' S AR ,

133 places assises Lintgen et Mersch. Detruit en 1874 par un incendie, il etait remplacé par une

Dezember 2004 Cessation du trafic programmé de marchandises, national et international

LSS S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
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Internationale Schnellzugwagen 16 der SNCB

Baujahr 1977
Abteilwagen 1. und 2. Klasse

Voitures internationales 16 de la SNCB

Année de construction 1977
Voitures a compartiments pour 6 personnes, 1 et 2¢ classe

nouvelle construction du méme genre. La gare disposait €également d'une halle
aux marchandises et d'un poste d'aiguillage. En 1979, 5.440 t de marchandises
y étaient tout de méme chargeées, ce qui correspondait a 232 wagons.

Le poste d'aiguillage — en fait il s’agissait du dernier poste d’aiguillage a signaux
mécaniques — etait mis hors service et démoli en 1991 seulement.
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Durch den Kiischpelt verlaufen zwei Eisenbahnstrecken der CFL: die Nordstrecke Luxemburg-Luttich
(1858 —1867) und die Nebenstrecke Kautenbach-Wiltz (1880/81). Daher bringt es der Kiischpelt
bei nur etwa 1000 Einwohnern auf drei Bahnhofe bzw. Haltepunkte: Kautenbach, Wilwerwiltz und
Merkholtz.

Die beiden Strecken schlangeln sich durch die schmalen, tieten Taler der Wiltz und der Clerve mit

ihren zahlreichen Flussschlingen. Deshalb gehoren unsere Eisenbahnstrecken mit ihren zahlreichen
Bricken und Tunneln zu den reizvollsten Mittelgebirgsbahnen in Europa.

i i/ 7z 4747 #7747 /#7777 7/ #/ /7 /#7777 /i
AETUBIIES ROllmMateridl Materiel roulant Oie Haltestelle Merkholtz

Merkholtz erhielt von Anfang an nur eine einfache Haltestelle, die sich in der Nahe der Merkholtzer

Le Kiischpelt est traverse par deux lignes ferroviaires des CFL: la ligne Luxembourg-Liege
(1858 —1867) et la ligne Kautenbach-Wiltz (1880/81). Ce quifait que le Kiischpelt compte trois gares ou
points d'arrét - Kautenbach, Wilwerwiltz et Merkholtz - pour une population d’environ 1000 habitants.
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Les deux lignes serpentent a travers les étroites et profondes vallees de la Wiltz et de la Clerve,
marquées par de nombreux meandres. C'est pour cette raison que nos lignes ferroviaires avec leurs
nombreux ponts et tunnels comptent parmi les chemins de fers les plus attrayants des regions de
moyenne montagne en Europe.
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Syndicat d'Initiative Kiischpelt

Liaisons Entre Actions
de Développement
de I'Economie Rurale

Ce projet a été cofinancé dans le cadre de I'initiative communitaire LEADER+ dans la S
région LEADER+ Clervaux-Vianden avec la participation du Ministere de I'Agriculture, : \\
de la Viticulture et du Développement Rural et du fonds structurel FEOGA.

BESCMICATE

Die Nebenstrecke KAUTENBACH-WILTZ-SCHIMPACH GR.-BASTOGNE (B)

apart.lu

ELEKTROLOKOMOTIVEN

LOCOMOTIVES ELECTRIQUES

Mihle, einige Kilometer von Merkholtz entfernt, befindet. Da man nur ein geringes Glterautkommen
erwartete, lehnte die PH eine Gliterverladung ab. Am Anfang stand hier nur das Bahnwarterhaus,

1860 Erste Uberlegungen zur Anbindung von Wiltz an die Nordstrecke CFL Baureihe 4000 CFL Série 4000
. . . . T aureihe érie : S i : : :
. . von w ie Schranken und die Signal igt wurden. Erst 1907 erhielt die Haltestelle einen
1869 Konzessmnsvergabe an die neu gégrundete Prinz-Heinrich-Eisenbahngesellschaft (TRAXX F140 Ac, (in Deutschiand BR 185.1) (TRAXK F140 Ac, (en Allemagne BR 185.1) O. 0 aus die Schranken und die Signale betatigt wurde st 1907 erhielt die Haltestelle eine
1880/81 Bau des Abschnitts Kautenbach-Wiltz ) Bombardier. ab 2004 Bombardier, & partir de 2004 kleinen Wartesaal.
1888 Eréffnung der Strecke Wiltz-Bastogne Lange 18,90 m Lopgueur 1890 m . . . . ' o . o
1907 bzw. 1916 Bahnanschlisse fir die Steinbriiche bei Merkholtz (aufgelassen in den 50er Jahren) » Gev!%h(;OSE V\j oy o (CsFt[o;n'\\l/CeFrsNorgdung), Eo!ds 841 oo ggrg(e)r(l)t?/tlg(r)l Héléc(tCrIi:(Iq_ue;NCF o Im gleichen Jahr erhielt der Staatssteinbruch, der etwa einen Kilometer in Richtung Wiltz lag, ein eigenes
. _ _ 5 eistung 5. : , Z, , orden uissance >. . , z, (CFL, or - ' Al YL ' X -

1944/45 Wahre.nd der A.rdennenoff.enswe vom 16. Dezember 1944 bis Februar 1945 starke Zerstérungen Hachstgeschwindigkeit 140 km/h 15.000 V, 16 Hz (DB) Vitesse max. 140 km/h 15.000 V. 16 Hz (DB) Apschlus§gle|s. 1?1 o erhielten auch zwei weitere Stelr.]erChe in der Nahe einen Bahnanschluss.

an Gleisen, Briicken, Gebauden und Telegraphenleitungen Diese Gleisanschllsse wurden Ende der 50er Jahre stillgelegt.
Ab 1948 VereinfaChter Nebenbahnbetrieb ..................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... . . .
1950 Einstellung des Personenverkehrs auf belgischer Seite zwischen Benonchamps und Bastogne, Im Rahmen der Sanlerung der Strecke Kautenbach-Wiltz wurde der Bahnstelg erneuert.

Giterverkehr bis 1965 ~ (FLBaureihe 3000 ACEC (Aistom), 1398 — 1999 CFL Série 3000 Ab dem 24.05.1998 wurde Merkholtz zunichst teilweise, spater vollstandig zur Bedarfshaltestelle.
1967 Einstellung des gesamten Personen- und Giiterverkehrs ab Wiltz (identisch mit der Baureihe 13 der SNCB) . (id. a la série 13 de la SNCB) ACEC (Alstom), 1998 — 1999

. . . romversorgung

19681974 Gleisabbau aut belgischer Seite Ldnge 19,11 m 25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Norden) Longueur 19,11 m Alimentation éléctrique
1969 Erneuerung des Oberbaus und der Gleise zwischen Kautenbach und Wiltz Gewicht 138 t 3.000 V AC (SNCB) Poids 138 t 25.000 V. 50 Hz (CFL, SNCF Nord)
1972 Abbau der Gleise zwischen Winseler und der belgischen Grenze Leistung 5.000 kW 1.500 V AC bei reduzierter Leistung Puissance 5.000 kW 3.000 V AC (SNCB) Staatliche Steinbruchanlagen in MERCKHOLTZ
1983 Abbau der Gleise zwischen Wiltz und Winseler Hochstgeschwindigkeit 200 km/h (SNCF Stiden) Vitesse max. 200 km/h 1.500 V AC en cas de puissance réduite (SNCF Sud) (Kanton Wiltz, o el 0)
1990 Radweg Wiltz-Bastogne auf der ehemaligen Bahnstrecke
1991 Elektrifizierung ,
2001/2004 Komplette Sanierung der Strecke ELEKTROTR'EBWAGEN AUTOMOTRICES ELECTR'QU ES

(Unterbau und Briicken sowie Aus- und Umbau des Bahnhofs Wiltz unter anderem auf zwei Bahnsteige)

Einstellung des Glterverkehrs CFL Baureihe 2000 CFL Série 2000 (Z2)
2005 Offizielle Neuerofinung 178 Sitzplatze 178 places assises

Lange 50,20 m

Gewicht 108,12 t

Leistung 1.275 kW
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h

De Dietrich, 1990 — 1992

Stromversorgung
25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Norden)

Longueur 50,20 m
Poids 108,12 t
Puissance 1.275 kW
Vitesse max. 160 km/h

De Dietrich, 1990 — 1992

Alimentation électrique
25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Nord)

CFL Baureihe 2200 CFL Série 2200
(TER2N NG) (TER2N NG)
: 339 Sitzplatze Alstom/Bombardier, ab 2004 339 places assises Alstom/Bombardier, a partir de 2004
La ligne KAUTENBACH-WILTZ-SCHIMPACH GR.-BASTOGNE (B) Linge 8110 m Longueur 8110 m
Gewicht 193 t Stromversorgung Poids 193 t Alimentation électrique
1860 Premieres réflexions sur le raccordement de Wiltz a la ligne du nord Leistung 3 x 780 kw = 2.340 kW 25.000 V, 50 Hz (CFL, SNCF Norden) Puissance 3 x 780 kw = 2.340 kW 25.000V, 50 Hz (CFL, SNCF Nord)
1869 Attribution de la concession a la société des chemins de fer Prince Henri nouvellement fondée Hochstgeschwindigkeit 160 km/h 1.500 V AC (SNCF Siiden) Vitesse max. 160 km/h 1.500 V AC (SNCF Sud)
1880/81 Construction du troncon Kautenbach-Wiltz
1888 Ouverture de la ligne Wiltz-Bastogne -
1907 bzw. 1916 Raccordements a la voie ferrée des carriéres prés de Merkholtz (abandonnées dans les années 50) PERSONENWAGEN VOITURES F - t n [ t n r.1 t: n I t
Au cours de la bataille des Ardennes, c.-a-d. entre le 16 décembre 1944 et février 1945, les voies, u I " a r r E E E r u E
1944/45 ar , (2 . s
ponts, batiments et lignes télégraphiques sont fortement détruits . . .
Ab 1948 Service simplifié de ligne secondaire Doppelstockwagen der CFL Voitures 2N (a deux niveaux)des CFL
1950 Cessation du trafic «voyageurs» du coté belge entre Benonchamps et Bastogne, _ . . . ) . . ’ . . o o .
trafic «marchandises» jusqu’en 1965 Drei Typen Ir?;s'typesl S Vottures 1 ciasse (en haut) et 2 csse fen b Dés le départ, Merkholtz ne disposait que d'un simple point d’arrét (situé a proximité du moulin de
1967 Cessation de la totalité du trafic «voyageurs» et «marchandises» a partir de Wiltz 1. Steuerwagen 3. Wagen 1. Klasse (oben) und 2. Klasse (unten) - Voiture-pilote - Voitures 17 classe {en haut) et £ classe {en bas > i i " Nré oA’ i ‘ '
e eesaton dela el 42 yag p nit 1. Klasse oben. unten 2. Klasse und 116 Sitzplize avec 1 classe 4 Iétage, 2° classe en bas et grand 116 places assises Merkholtz, a plusieurs km du village). Comme on n'y prévoyait qu'un faible trafic de marchandises,
969— Repose ”e d VO'Z |U Cote belge d ) T groBes Mehrzweckabteil (rollstuhltauglich) mit compartiment a usages multiples (accessible en fauteuil la société Prince-Henri s’opposalt au chargement de marchandises. Au début |l n’y avalit que la
1 enouvellement de la superstructure et des voies entre Kautenbach et Wiltz - - A - - T i icapé i ion Gorli : ‘y N s : fy s : ,
, e ! Behinder tentoilette, 80 Sitzplatze Bombardier Transportation Gorltz, roulant) avec WE accessible aux personnes handicapees, - Bombardier Transportation Gorlitz, maison du garde-barriére, d'ol les barriéres et les signaux étaient actionnés. Ce n'est qu’en 1907
1972 Dépose de la voie entre Winseler et la frontiere belge ab 2004 80 places assises a partir de 2004 o . ’
1983 Dépose de la voie entre Wiltz et Winseler 2. Wagen 2. Klasse que larrét etait equipe d'une petite salle d'attente.
. L . : . 133 Sitzplitze 2. Voitures 2¢ classe \ . 0 : qo s : C : A
1990 Piste cyclable Witz-Bastogne sur ancien troncon de voie ferree P 133 places assises La carriere de I'Etat, située environ un kilomeétre plus loin en direction de Wiltz, recut cette méme
1991 Electrification , : \ ,
o \ | année sa propre voie de raccordement. En 1916, deux autres carrieres des proches environs
2001/2004 Rénovation complete de la ||gne ..................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... o , ' : . L .
(infrastructure de la voie et ponts, agrandissement et transformation de la gare de Wiltz, aménagement de deux quais) etalent egalement munies d’un raccordement aux chemins de fer. Ces embranchements étaient mis
Cessation du trafic «marchandises» Internationale Schnellzugwagen 16 der SNCB Voitures internationales 16 de la SNCB hors service a la fin des années 50.
2005 Reouverture officiell Baujahr 1977 Année de construction 1977 Le quai était réaménagé dans le cadre du renouvellement de la ligne Kautenbach-Wiltz.
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Abteilwagen 1. und 2. Klasse

Voitures a compartiments pour 6 personnes, 1 et 2¢ classe

Le 24 mai1998, Merkholtz devenait un arrét facultatif, tout d’abord a titre partiel, ensuite pour tous
les trains.



